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Pristupnost prostredi a architektonické \bariéry se
stavaji stéle vice diskutovanou oblasti. Je ‘zfejmé,
ze pristupné prostredi neni potiebou jen skupi\ny

lidi s télesnym postizenim, ale naopak se vice *,

¢i méné vztahuje ke kazdému z nas. Pohybovat "+
se bez bariér potrebuji nejen vozickafri, ale i lidé
s do¢asné omezenou hybnosti, rodi¢e s ko¢arky

a malymi détmi a skutecné pocetna skupina
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seniorl. Pristupnost verejného prostoru se tedy
stava béznou potrebou, a nejen nadstandardem.

-
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Do doby, kdy prostFedibu’d’e’me moci oznacit

za kompletné pFistupné, bude tfeba skupindm

lidi, ktefi maji jakékoliv pohybové omezeni,
zprostiedkovavat informace o ,bariérovosti”
&i ,bezbariérovosti”.
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KATEGORIZACE
PRISTUPNOSTI

Vzhledem k tomu, ze kazdy druh a mira
télesného postizeni ¢i pohybového
omezeni prindseji rozdilné potreby,
nelze jednoznacénym zplsobem
oznacovat mapovany prvek za bariérovy
¢i bezbariérovy. Aby byly informace
vypovidajici a vyuZzitelné vSemi
zainteresovanymi skupinami, do kterych
patfi i Siroké verejnost, bylo tfeba
mapovani a zdznam jeho vystupd
dasledné promyslet.

V listopadu 2011 se proto

poprvé sesla skupina odbornikd

z organizaci a instituci vénujicich

se v Ceské republice problematice
architektonickych bariér, jejich
mapovani, zdznamu a distribuci
ziskanych informaci. Spole¢nym
cilem bylo ujasnit kritéria pro
kategorizaci miry pfistupnosti

a pravidla profesionalniho mapovani
a tato nadale Sifit tak, aby informace
o0 bezbariérovosti ¢i bariérovosti
vychézely z jednotného zékladu

ve véech krajich Ceské republiky.

Ze spole¢nych jednani vzesla nejprve
Metodika kategorizace pfistupnosti
objektd, na niz navazuje Metodika
kategorizace pfistupnosti tras

a komunikaci.

Potfeba vzniku obou metodik,
zohlednujicich uZivatelské hledisko,
vysSla i z faktu, Ze posuzovani
bezbariérovosti podle stavajici platné
legislativy by vétSinu objektl, tras

a komunikaci hodnotilo jako nepfistupné,
ackoliv mohou byt pro nékteré skupiny
osob s omezenou schopnosti pohybu
relativné pristupné.




OBECNE o
O PROFESIONALNIM
MAPOVANI

Mapovani pfistupnosti tras a komunikaci
i ndsledné zpracovani vystupl je
komplexnim procesem, pfi kterém musi
byt brédna v potaz fada aspektd. Podobu
vyslednych informaci o pfistupnosti
prosttredi obecné nejvice ovliviuje fakt,
ze z nich bude Cerpat Siroké spektrum
uzivatell s rozlicnym pohybovym
omezenim a specifickymi potifebami.

Prvnim predpokladem profesionality
mapovani je problematiky znaly
pracovni tym, ktery zné potiebnou
legislativu i metodické pokyny, je
sezndmen s potfebami jednotlivych
skupin uzivatell, zejména pak vozi¢kard,
ale také dokaze prostredi vnimat

v souvislostech. Pro ziskani dovednosti
potiebnych pro profesionalni mapovani
je dulezita znalost teorie i prakticka
cvieni a praxe obecné.

Profesionalni mapovani je zalozené
vyhradné na praci v terénu, nikoli

na posuzovani dat ziskanych

od prostfednik(. Pouze podrobna

a peclivd mapovani v terénu, véetné
fotodokumentace, jsou podkladem pro
zpracovani kvalitnich informaci. Ty se
v pripadé tras a komunikaci znazornuji
graficky na mapovém podkladu

pomoci stanovenych barevnych linif
a piktogramd s textovymi popisy,

v nichz se zaznamenavaji vsechny
klicové udaje.

KATEGORIZACE,
TERMINOLOGIE
A PIKTOGRAMY

Systém kategorizace tras a komunikaci
je rozdélen na tfi vzajemné se doplnujici
Urovné, které oddélené hodnoti:

PREVAZUJiCi SKLON, SiRKU
A KVALITU KOMUNIKACE;

- znaceno linii prislusné barevnosti

Jednotnou linii semaforové barevnosti
(pfistupna, ¢astecné ptistupnd, obtizné
pristupna) je oznacen logicky Usek trasy
(napt. mezi dvéma prechody v blokové
zéstavbeé). Kritériem pro hodnoceni je
prevazujici kvalita komunikace, sklon

a jeji Sitka na celém Useku.

BODOVE BARIERY
NA KOMUNIKACI - VYSKOVY
ROZzDIL, ZUZENi, PODELNY

SKON, PRICNY SKLON;

- znaceno pfislusnym piktogramem

Bariéry lokalniho charakteru (schod,
vjezd do dvora s velkym pficnym
sklonem, zUzeni sloupem verejného
osvétleni atp.) se znadi piktogramem
semaforové barevnosti pfimo na barevné
linii tak, aby bylo patrné, kde se bariéra
na trase nachazi, a uzivatel vidél, zda je
na Useku, ktery potiebuje absolvovat.
Druh bariéry (pfevy$eni, zGZeni, sklon,
ostatni bariéry) vyplyva z grafiky
pouzitého piktogramu. Konkrétni
parametry, véetné fotografie krizového
prvku, se v pripadé elektronické verze
mapy zobrazuji po otevieni ikony.

V papirové mapé s méné citelnym
méritkem se bodova bariéra znaci
zjednodusenou verzi piktogramu.

PRECHODY A MiSTA
PRO PRECHAZENI
NA KOMUNIKACL.

- znaceno piislusnou barevnou
linkou

Treti samostatnou kategorii jsou
prechody a mista pro prechéazeni.
Prechody se vyznacuji barevnou linkou,
pficemz zvlast se hodnoti leva ¢ast
prechodu, zvlast prava céast a zvlast
vlastni prostor uréeny k prechazeni

na silnici. Dle semaforové barevnosti
se rozliSuje snizeny obrubnik (zeleny),
sklopeny obrubnik, nebo nedostate¢né
upraveny snizeny obrubnik (oranzovy)
a neupraveny obrubnik (&erveny). Cast

pro vlastni prechézeni se hodnoti dle
kritérii pfevazujicich parametr( (viz bod
1— prvni Uroven hodnoceni). Pii zékresu
do papirovych map s méné c¢itelnym
méritkem se znaci cely prechod jednou
barvou dle své nejhorsi ¢asti.

Tridroviiovy systém odrazi skute¢nost,
ze podminky venkovniho prostiedi jsou
na rozdil od interiért budov vyrazné
tras a komunikaci vzniknout vzajemné
porovnatelny pfistup, uvazuje se

0 mapovanych parametrech za béznych
klimatickych podminek a v dobé,

kdy v misté neprobihd kratkodoba
rekonstrukce (napf. dil¢i oprava
povrchu). Nastavené limity kategorif
jsou shodné pro trasy a komunikace

v extravilanu i intravilanu.
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METODIKA KATEGORIZACE PRISTUPNOSTI
TRAS A KOMUNIKACI SLOUZI POUZE PRO
ZPRACOVANI INFORMACI 0 STAVAJICIM
STAVU PRISTUPNOSTI MAPOVANEHO
PRVKU. V PRIPADE VYTVARENI NAVRHU
NA UPRAVY A ODSTRANENI ZJISTENYCH
ARCHITEKTONICKYCH BARIER JE TREBA
RESPEKTOVAT PLATNOU LEGISLATIVU

A ZAVAZNE NORMY V AKTUALNIM ZNENI.



© SKLON, SiRKA A KVALITA KOMUNIKACE

TRASA / KOMUNIKACE
PRISTUPNA

TRASA / KOMUNIKACE
OBTiZNE PRISTUPNA

® urcend pro méné zdatné vozickare,
vozitkare bez doprovodu a elektrické
voziky

® za béZnych klimatickych podminek
ma pevny a rovny povrch, pfipadné
souvisly povrch s pravidelnymi
sparami do $itky max. 2.cm (napf.
rovna dlazba, kovovy a dievény rost);
samostatné se vyskytujici spary,
kolejisté a odvodriovaci zlabky se
museji znacit Zlutym vystraznym
trojuhelnikem (do $itky max.
6 cm), nebo ¢ervenym vystraznym
trojuhelnikem (pfi $ifce nad 6cm)

@ podélny sklon trasy/komunikace je
max. 6% v neomezené délce, 6%
- 8% max. 9m

@ piicny sklon trasy/komunikace je
max. 4%

® Sitka cesty je min. 150cm, kratké
primé prijezdy min. 120cm

® vyskovy rozdil do 2cm se
nevyznacuje, vyskovy rozdil vyssi
nez 2cm musi byt vyznacen
symbolem bodové bariéry pro
vyskovy rozdil

urc¢ena pro zdatné vozickare,
vozitkare s doprovodem a elektrické
voziky

za béznych klimatickych podminek
ma pevny a rovny povrch, pfipadné
souvisly povrch s pravidelnymi
sparami do $itky max. 2cm (napf.
dlazba, kovovy a dfevény rost);
samostatné se vyskytujici spary,
kolejisté a odvodriovaci zlabky museji
byt znaceny zlutym vystraznym
trojuhelnikem (do $itky max.

6 cm), nebo ¢ervenym vystraznym
trojuhelnikem (p#i $ifce nad 6cm)
podélny sklon trasy/komunikace je
max. 8% v neomezené délce, 8%
-12,5% max. 9m

pricny sklon trasy/komunikace je
max. 7% do max. 4% podélného
sklonu, pfiény sklon max. 4% pfi
podélném sklonu 4% —12,5%

Sitka cesty je min. 120cm, kratké
pfimé prdjezdy min. 100cm
vyskovy rozdil do 2cm se
nevyznacuje, vyskovy rozdil vyssi
nez 2cm musi byt vyznacen
symbolem bodové bariéry pro
vyskovy rozdil

® za béZznych klimatickych podminek

nemusi mit pevny a rovny

povrch, souvisly povrch maze mit
pravidelné spéry SirSi nez 2cm
(dlazba, kovovy a dfevény rost);
samostatné se vyskytujici spary,
kolejisté a odvodriovaci zlabky museji
byt znaceny Zlutym vystraznym
trojuhelnikem (do $itky max.

6 cm), nebo ¢ervenym vystraznym
trojuhelnikem (pfi $ifce nad 6cm)
podélny sklon trasy/komunikace
mUze byt vétsi nez 8% v neomezené
délce a vétsi nez 12,5 % max. 9m
pricny sklon trasy/komunikace

mUze byt vétsi nez 7% do max.

4% podélného sklonu, pricny sklon
mUze byt vétsi nez 4% pti podélném
sklonu 4% —12,5%

Sitka cesty mUze byt uzsi nez
120cm, kratké primé prjezdy mohou
byt uzsi nez 100cm

nevyznacuje se vyskovy rozdil

do 2cm, vyskovy rozdil vyssi nez
2cm musi byt vyznacen symbolem
bodové bariéry pro vyskovy rozdil




© BODOVE BARIERY

BODOVA BARIERA - VYSKOVY ROZDIL:

— vyskovy rozdil od 2cm do 5¢cm

Obtizné pristupna - vyskovy rozdil nad 5¢cm

BODOVA BARIERA - ZUZEN:i:

A — zUzeni méné nez 80cm, minimalné vSak 70cm
Zk Obtizné pristupna - zGzeni méné nez 70cm

BODOVA BARIERA — SKLON:

podélny sklon:

A -12,5% az 16,5 % v délce max. 3m
A Obtizné pristupna - vice nez 16,5 % pfi vice nez 3m

pricny sklon:

— 4% az 7% pti podélném sklonu
4% az 12,5 % v délce max. 3m

» >

Obtizné pristupna - vice nez 7% v délce max. 3m

BODOVA BARIERA - JINA BARIERA:
(napt. povrch, vlakové kolejisté, odvodiiovaci zlabky...)

SOUHRNA TABULKA PIKTOGRAMU PRO BODOVE BARIERY

vy3kovy zGzeni sklon jiné bariéry
rozdil (pFigny, podélny)  (povrch,...)

AA A AN AN A A A
BA L4 A A A 4 A

®@ O A A 1

X B @O

A, B — sada piktogramU se zakladni ¢ernou nebo bilou barvou se voli podle
pouzitého podkladu.

X — sada zjednodusenych piktogramd pro mapy drobného méfitka, kde hrozi
necitelnost béznych piktograma.



© PRECHODY A MiSTA PRO PRECHAZENI

Pristupny
— snizeny obrubnik (max. 12,5 %)

— sklopeny obrubnik (max. 40 %) nebo nedostate¢né upraveny snizeny obrubnik
vysoky max. 5cm

Obtizné pristupny
— prechod bez Upravy

Stav obrubniku a
navazujici Sikmé plochy
na druhé strané

Stav obrubniku a
navazujici Sikmé plochy
na jedné strané

PRISTUPNOST PROSTREDI PRO 0SOBY
S OMEZENOU SCHOPNOSTI ORIENTACE

Metodika kategorizace pristupnosti Sjednocend organizace nevidomych

Stav komunikace

mezi obrubniky

—
_

— pro mapu v papirovém provedeni s nedostateénym rozliSenim se oznacuje
pristupnost prechodu pouze jednou barvou, kterd se fidi nejhorsim parametrem

H H H

tras a komunikaci se prioritné zaméruje

na architektonické bariéry z pohledu osob

s pohybovym omezenim. Problematiku
architektonickych bariér je mozné dale
konzultovat ve Sjednocené organizaci
nevidomych a slabozrakych (SONS)

a s Ceskou unif neslysicich (CUN).

a slabozrakych (SONS),
WWW.S0NS.CZ

Krakovskéa 1695/21, 110 00 Praha 1
e-mail: sons@sons.cz,

tel. +420 221 462 462

Ceska unie neslysicich (CUN),
WWW.CUN.CZ

Dlouha 729/37, 110 00 Praha 1
e-mail: deafunie@cun.cz,

tel. +420 224 827 152



PRAZSKA
ORGANIZACE
VOZICKARU

A PROGRAM
PRES BARIERY

Z&akladnim predpokladem nezavislého
zivota je predevsim volny a bezpecny
pohyb. Vnimani pristupnosti okolniho
prostredi je zaroven velmi individualni,

a pozadavky na miru bezbariérovosti
zivotniho prostoru kazdého z nds mohou
byt proto odlisné.

S touto myslenkou realizuje Prazska
organizace vozitkara program Pres
bariéry, ktery pod plvodnim nazvem
Bezbariérova Praha fungoval na zemi
hlavniho mésta. PfestoZe se stézejni
¢ést, tedy mapovani pristupnosti
objektt, komunikaci a dopravy, stale
tykéd zejména Prahy, maji dnes nékteré
aktivity programu — pocinaje koncepéni
praci a vytvarenim obecné metodiky

a konkrétnim pripominkovanim legislativy
konce — celorepublikovy presah.

Pro prezentaci objemnych vystupt
jednotlivych ¢asti programu jsme
pripravili samostatné internetové
stranky www.presbariery.cz, jejichz
prostiednictvim chceme nabidnout co
nejvice uziteénych informaci, které

pomohou bariéry nejraznéjsiho druhu
prekondvat.

A ¢emu se v ramci programu Pres
bariéry vénujeme?

MAPOVANI

® mapujeme pristupnost objektl podle
propracované metodiky;

® pribézné editujeme sebrané data
s pouzitim piktogram( a doplrujicich
textd;

® aktualizujeme starsi Udaje;

® mapujeme a odborné vyhodnocujeme
lokality Gi objekty ,na objednavku".

KONCEPCNI PRACE

® aktivné se podilime na vytvéareni
koncepce ve spolupraci s Magistratem
hlavniho mésta Prahy a jednotlivymi
méstskymi ¢astmi;

® jsme cleny Sirsi pracovni skupiny
NRZP — komise pro oblast bariér;

® ve spolupréaci s dalsimi subjekty
sledujeme a pfipominkujeme zmény
souvisejicich pravnich predpist
a technickych norem;

® v ramci celorepublikové Pracovni
skupiny pro metodiku mapovani
a kategorizace pristupnosti prostredi
podnécujeme spolu s dalSimi
organizacemi a institucemi vytvareni
a dodrzovani jednotné metodiky
mapovani piistupnosti objektd,
komunikaci, dopravy a prostredi
obecnég;

® zpracovali, vytiskli a distribuovali jsme
Metodiku kategorizace pfistupnosti
objektd.

PUBLIKACNI CINNOST

® ve spolupraci s MHMP jsme vydali
publikaci Prazska pamatkova
rezervace — Atlas pristupnosti pro
osoby s omezenou schopnosti
pohybu;

@® za podpory Ufadu vlady jsme
pripravili publikace Jina Praha, nové
je k dispozici revidovana a doplnéna
publikace Jina Praha — Prlivodce
pristupnosti prazskych parka II;

® vydali jsme trojjazy¢nou informacni
brozuru Pres bariéry — Informacni
rozcestnik pro snadné putovani
Prahou;

® zpracovali jsme data a pripravili
podklady pro tisk atlast pristupnosti
na Uzemi Prahy 6 a Prahy 1, pomahali
jsme s pripravou podkladl publikace
o0 pristupnosti na Uzemi Prahy 2.

AKCE

® kazdorocné pripravujeme ve spolupraci
s Fakultou architektury CVUT
a Sjednocenou organizaci nevidomych
a slabozrakych odborny a sou¢asné
i zazitkovy semindr Prekonejme bariéry
o problematice pfistupnosti staveb
uréeny zejména studentdm, ale i Sirsi
verejnosti;

® porddame konference vénujici se
problematice mapovani pristupnosti.

PROVOZ SPECIALIZOVANYCH

STRANEK WWW.PRESBARIERY.CZ

® na strankach informujeme o veskerém
déni v rdmci diléich projektd programu
Pres bariéry;

® vyhleddvame aktuality o pristupnosti
staveb, verejné dopravy a turistickych
cild;

® informujeme o konferencich,
workshopech i Urednich jednanich;
zverejiiujeme zavery jednani Pracovni
skupiny pro jednotnou metodiku
mapovani a kategorizace prostred:;

® hlavni ¢asti stranek jsou seznamy
objektl s popisem jejich pristupnosti;

® podavame informace o pfistupnosti
dopravy;

@ informujeme o pfistupnosti ,zelenych"
¢asti mésta.



KONZU LTAéNi PRO ORGANIZACE, INSTITUCE .

A FIRMY: ~

él N N OSTI ® konzultace souvisejici s vykladem S

V OBLASTI
ODSTRANOVANI
ARCHITEKTONIC-
KYCH BARIER

Prazskéa organizace vozitkaia (POV) se

na problematiku architektonickych bariér
zamértuje od roku 1992. Odborné vzdélany
tym se vénuje fadé souvisejicich ¢innosti,
ke kterym patii mimo jiné i odborné
poradenstuvi.

Nabizime:

PRO INVESTORY A PROJEKTANTY:

® konzultace v oblasti tvorby
prostredi pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu ve vSech fazich
projektu, od studie pres projektovou
dokumentaci po vybér vhodnych
zafizovacich predmeétd a souvisejicich
technologickych soucasti stavby;
mistni prohlidku stavby;
névrhy feseni ptimo do dokumentace
v elektronické podobé (dwg);
konzultace zdméra projektu pred
zahdjenim vlastniho investi¢niho
procesul.

.bezbariérové vyhlasky" (vyhlaska ¢.
398/2009, Sb.) a jeji aplikaci, vyklad
souvisejicich norem;

analyza / audit pfistupnosti prostiedi
(interiér, exteriér);

konzultace Uprav bezbariérového
pracovisté pfi vytvoreni pracovniho
mista pro osoby se zdravotnim
postizenim;

konzultace vybéru zafizovacich prvk(
(napt. vybaveni WC).

PRO JEDNOTLIVCE:
® pomoc pri Zadosti o prispévek

na kompenzacni pomUcku nebo pfi
Zadosti o pfispévek na bezbariérové
Upravy bytu;

konzultace pfi rekonstrukci bytu
(studie, FeSeni dispozice, pomoc pfi
schvalovacim procesu);

konzultace Uprav pfistupovych
komunikaci u domu;

pomoc pri feSeni vyhrazeného
parkovaciho stéani;

konzultace Uprav vstupu, pristupu
k bytu, interiéru bytu (kuchyr,
hygienické zazemi);

pomoc pri zadosti o pronajem
(pFidéleni) bezbariérového bytu.




Kontakty

PraZzska organizace vozickar(
Benediktska 688/6

110 00 Praha 1

tel.: 224 826 078

e-mail: info@pov.cz

WWW.POoV.Cz, wWww.presbariery.cz

Metodika kategorizace pristupnosti tras
a komunikaci byla vydana za podpory
Ministerstva pro mistni rozvoj.

A MINISTERSTVO
PRO MISTNI
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